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(§) Multifunktionstastschalter 

(57) Ein Multifunktionstastschalter zur Befestigung an ei- 
nem Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges umfaftt ein langli- 
ches Gehause (11), in dem eine Schaltelemente (42) auf- 
weisende Kontakteinheit (4-0) angeordnet ist, und minde- 
stens eine selbsttatig ruckstellende Taste (10) mit einem 
auf die Schaltelemente (42) einwirkenderri Schaltgjied 
(30) und einem mit zwei gegenuberliegenden Betati 
gungsflachen (25; 26) versehenen Betatigungswulst (23). 
Um den Multifunktionstastschalter variabel im Lenkrad 
(1) eines Kraftfahrzeuges einsetzen zu konnen, ist die Ta- 
ste (10) mittig am Gehause (11) kippbar gelagert und 
weist einen quer zu ihrer Lagerachse (22) symmetrischen 
Querschnitt auf, wobei die Lagerachse (22) parallel zum 
Betatigungswulst verlauft (23). Dabei ist das Gehause (11) 
im Langsschnitt und im Querschnitt symmetrisch ausge- 
bildet und besitzt an einer seiner Langsseiten (13) oder 
mittig an seiner Unterseite (14) eine sich im wesentlichen 
radial zur Lenksaule (4) des Kraftfahrzeuges erstreckende 
1 Befestigungslasche (18). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Multifunktionstast- 
schalter zur Befestigung an einem Lenkrad eines Kraftfahr- 
zeuges, mit einem langlichen Gehause, in dem eine Schalt- 5 
elemente aufweisende Kontakteinheit angeordnet ist, und 
mit mindestens einer selbsttatig riickstellenden Taste mit ei- 
nem auf die Schaltelemente einwirkendem Schaltglied und 
einem mit zwei gegeniiberliegenden Betatigungsflachen 
versehenen Betatigungswulst. to 

Aus dcr DE 195 11 878 Al ist cin dcrartigcr clcktrischcr 
Tastschalter bekannt, der mit einem Schaltelemente aufneh- 
menden Gehause und mehreren selbsttatig riickstellenden 
sowie auBerrnittig gelagerten Tasten mit je einem auf die 
Schaltelemente einwirkenden SchaltstdBel ausgeriistet ist. 15 
Jede Taste weist einen mit zwei gegeniiberliegenden Betati- 
gungsflachen versehenen Betatigungswulst auf. der anna- 
hernd achsparallel zum Tastenlager ausgerichtet ist. Die auf 
der Seite des Tastenlagers etwa parallel zum Gehause einge- 
leitete Betatigungskraft hat die gleiche Wirkrichtung auf die 20 
Taste wie die auf der gegeniiberliegenden Seite etwa senk- 
recht zum Gehause eingeleitete Betatigungskraft In der Re- 
gel sind zwei sich diametral gegeniiberliegende Tastschalter 
mittels an den Stirnseiten des Gehauses angeformten Befe- 
stigungsflanschcn dcrart mit dcr Lcnkradschusscl des Lcnk- 25 
rades eines Kraftfahrzeuges verbunden, daB die Betati- 
gungsflachen der Tasten durch ein Blendenloch zwischen 
dem Lenkradkranz und der Lenkradschiissel hindurchragen. 
Solche elektrischen Tastschalter eignen sich besonders zum 
Auslosen von Schaltfunktionen, wie beispielsweise zur tern- 30 
poraren Geschwindigkeitssteuerung (Tempomat) des Kraft- 
fahrzeuges und/oder zur Steuerung von Betriebsfunktionen 
einer im Fahrzeug vorhandenen Radio-Kassetten-Einheit. 
Im Gehause des Tastschalters ist eine als Kontakteinheit 
ausgebildete Leiterplatte untergebracht, der eine am Ge- 35 
hause befestigte Federeinheit zugeordnet ist. Durch Betati- 
gen einer Taste wirkt der zugehorige SchaltstoBel auf die Fe- 
dereinheit und verbindet oder unterbricht Strompfade auf 
dcr Leiterplatte. Die Leiterplatte sclbst ist starr im Gchausc- 
innenraum befestigt. Haufig werden solche Leiterplatten mit 40 
Schaltelementen, vorzugsweise mit Mikroschaltern, verse- 
hen, durch welche Schalt- und Betriebsfunktionen ausgelost 
werden. Ein wesentlicher Nachteil der Tastschalter besteht 
in der auBermittigen Lagerung der Tasten am Gehause und 
in der ungleichformigen Ausbildung des Gehauses, da der 45 
eine Tastschalter fiir die Anbringung an der linken Seite und 
der andere Tastschalter fur die Anbringung an der rechten 
Seite der Lenkradschiissel vorgesehen ist. DemgemaB ist die 
AuBenkontur des Gehauses an diesen Bereich des Blendelo- 
ches zwischen dem Lenkradkranz und der Lenkradschiissel 50 
angepaBt, wobei hierzu die auBermittige Lagerung der Ta- 
sten am Gehause geeignet ist. Dadurch ist die Befestigung 
des Tastschalters jedoch nur an dcr dafiir vorgcschcncn Seite 
der Lenkradschiissel moglich, so daB fur einen Lenkradtyp 
zwei Tastschalter unterschiedlicher Ausbildung gefertigt 55 
werden miissen. Diese getrennte Herstellung ist zwangslau- 
fig mit hohen Kosten verbunden. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Multifunktionstast- 
schalter der eingangs genannten Art. zu schaffen, der kosten- 
gunstig herzustellen und variabel am Lenkrad eines Kraft- 60 
fahrzeuges einsetzbar ist. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, daB 

- die Taste mittig am Gehause kippbar gelagert ist und 
einen quer zu ihrer Lagerachse symmetrise hen Quer- 65 
schnitt aufweist, wobei die Lagerachse parallel zum 
Betatigungswulst verlauft, und 

das Gehause im Langsschnitt und im Querschnitt 



2 

symmetrisch ausgebildet ist und an einer seiner Langs- 
seiten oder mittig an seiner Unterseite eine sich im we- 
sentlichen radial zur Lenksaule des Kraftfahrzeuges er- 
streckende Befestigungslasche aufweist. 

Der im wesentlichen allseitig symmetrische Querschnitt 
des Gehauses ermoglicht, in Abhangigkeit von den Monta- 
gebedingungen und dem Anwendungszweck, einerseits eine 
Drehung des Multifunktionstastschalters urn seine lotrecht 
zu seiner Langsachse stehenden Ilochachse vor seinem Ein- 
bau an cincr Seite in die Lenkradschiissel des Lcnkradcs ei- 
nes Kraftfahrzeuges, wobei an der Gehauseunterseite die 
sich hiervon radial erstreckende Befestigungslasche zentral 
angebracht ist. Dadurch ist die Montage des Multifunktions- 
tastschalters sowohl in der einen Einbaulage als auch in der 
um 180° um dessen Hochachse gedrehten Einbaulage mog- 
lich. Andererseits kann durch den symmetrischen Langs- 
schnitt des Gehauses der Multifunktionstastschalter auch 
um seine Langsachse oder Querachse verschwenkt und auf 
der einen oder anderen Seite der Lenkradschiissel montiert 
werden, wobei auch noch durch dessen Drehung um 180° 
um die Hochachse die oben beschriebene Montagevariante 
zur Verfugung stent. Ist der Multifunktionstastschalter nur 
zum Einbau von einer Seite zur anderen Seite des Lenkrades 
vorgesehen, wobei dicscr um seine Querachse verschwenkt 
wird, ist die Befestigungslasche an nur einer Langsseite des 
Gehauses angebracht. Bevorzugt ist aber die Anordnung der 
Befestigungslasche zentral an der Unterseite des Gehauses, 
da hierdurch alle Dreh- bzw. Schwenkbewegungen des Mul- 
tifunktionstastschalters gewahrleistet werden. 

Die symmetrische Querschnittsausbildung der am Ge r 
hause anbringbaren Tasten gestattet deren beliebiges Auf- 
stecken oder Austauschen unter Beriicksichtigung oder in 
Abhangigkeit von der Einbaulage des Multifunktionstast- 
schalters und der auf den Tasten aufgebrachten Symbolik, 
welche die zu steuernden Schaltfunktionen versinnbildlicht. 
Dadurch kann ein einziger Multifunktionstastschalter herge- 
stellt werden, der in alien Einbaulagen und an jeder Seite der 
Lcnkradschusscl des Lcnkradcs cine Kraftfahrzeuges mon- 
tiert werden kann. Die Fertigung eines Tastschalters ge- 
trennt fur jede Seite der Lenkradschiissel entfallt dadurch, so 
daB Produktionskosten gespart werden. 

Alternativ wird die Aufgabe auch dadurch gelost, daB 

- die Taste mittig am Gehause kippbar gelagert ist und 
einen quer zu ihrer Lagerachse symmetrischen Quer- 
schnitt aufweist, wobei die Lagerachse parallel zum 
Betatigungswulst verlauft, und 

- das Gehause im Langsschnitt unsymmetrisch ausge- 
bildet ist und mittig an seiner Unterseite eine sich im 
wesentlichen radial zur Lenksaule des Kraftfahrzeuges 
erstreckende Befestigungslasche aufweist. 

Dieser Muldfunktionstastschalter ist nicht im vollen Urn- 
fang so variabel einsetzbar wie der zuvor beschriebene 
Schalter. Dennoch ermoglicht die unsymrnetrische Ausbil- 
dung dieses Mulufunktionstastschalters im Langsschnitt, 
insbesondere durch einen unterschiedlichen Kriimmungs- 
verlauf der in das Blendenloch zwischen dem Lenkradkranz 
und der Lenkradschiissel angepaBten Gehauseenden, wenn 
beispielsweise das Blendenloch durch die Form des Lenkra- 
des eine unregelmaBige Kontur besitzt, einen variablen Ein- 
bau. Wegen der zenlralen Anbringung der Befestigungsla- 
sche an der Unterseite des Gehauses kann dieses um seine 
Langsachse gedreht und sowohl an der einen als auch an der 
anderen Seite der Lenkradschiissel montiert werden. Die 
symmetrisch ausgebildeten Tasten gestatten eine variable 
Anbringung je nach Bedarf am Gehause des Multifunktions- 
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tastschalters. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung weist das Ge- 
hause zueinander beabstandete, quer zu dessen Langsachse 
angeordnete Lagerlaschen auf, an denen jeweils gegenuber- 
liegende Lagerzapfen bzw. Lagerbohrungen mittig ausgebil- 
det sind. Um eine Taste mit den entsprechenden Lagerla- 
schen des Gehauses in Eingriff bringen zu konnen, besitzt 
die Taste quer zu deren Lagerachse angeordnete Seitenflan- 
sche, die eine Lagerbohrung bzw. einen Lagerzapfen auf- 
weisen. Dadurch wird eine beidseitige Kippbewegung der 
Taste um die Lagerachse crrcicht, die lcdiglich durch die 
entgegengesetzt zum Betatigungswulst befindlichen Rander 
der Taste begrenzt wird. 

Im allgemeinen werden sole he Multifunktionstastschalter 
und deren wesentlichen Teile aus Kunststoff durch Spritz- 
gieBtechnik hergestellt. Insofem sind die Lagerlaschen mit 
dern Gehause und die Seitenflansche der Taste zweckmaBi- 
gerweise jeweils einstuckig ausgebildet, um den Herstel- 
lungsaufwand und die Herstellungskosten zu senken. 

Durch die KunststofT-SpritzgieBtechnik konnen an dem 
jeweiligen Teil auf einfache Weise Funktionselemente ange- 
bracht werden, die nicht separat hergestellt werden miissen. 
Daher ist nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung an 
der Innenseite jeder Betatigungsflache der Taste jeweils ein 
Schaltglicd angeformt, das sich im wesentlichen lotrccht 
zum zugeordneten Schaltelement auf der Kontakteinheit er- 
streckt, 

Ferner ist bevorzugt vorgesehen, daB die Taste gegen das 
Gehause federbelastet ist. Hierzu ist an der Innenseite des 
Betatigungswulstes der Taste eine Rastnase angeformt. Wei- 
terhin ist am Sockel des Gehauses eine einen federbelasteten 
Rastbolzen aufnehmende Hiilse ausgebildet, die zum Betati- 
gungswulst der Taste gerichtet ist, wobei der Rastbolzen an 
der Rastkurve anliegt. Der federbelastete Rastbolzen unter- 
stiitzt die Kippbewegung und Ruckstellung der Taste relativ 
zum Gehause. 

Nach einer Weiterbildung der erfindungsgema'Ben Ldsung 
ist die Kontakteinheit mittels am Gehause ausgebildeter 
Klcmmclcmcntc am Sockcl des Gehauses losbar gchaltcn. 
Die Kontakteinheit ist damit im Gehause lagegesichert. Die 
losbare Klemmverbindung ermoglicht aber auch eine Dre- 
hung der die Schaltelemente enthaltenden Kontakteinheit 
um 1 80°, so daB sich die Schaltelemente entweder an der ei- 
nen oder anderen Langsseite des Gehauses befinden. Je nach 
Einbaulage des Multifunktionstastschalters kann also die 
Kontakteinheit in die vorgesehene Stellung im Gehause aus- 
gerichtet und dort befestigt werden. 

Bevorzugt ist die Kontakteinheit als Leiterplatte ausgebil- 
det, wahrend die Schaltelemente der Kontakteinheit Mikro- 
schalter, Schaltbriicken oder dergleichen sind. Besonders 
geeignet sind auf Grund der hohen Funktionstiichtigkeit und 
leichten und kostengunstigen Hersteilbarkeit die Mikro- 
schaltcr. 

In vorteiihafter Ausgestaltung der Erfindung ist der Tast- 
schalter derart im Bereich eines Lenkrades des Kraftfahr- 
zeuges befestigt, daB eine den Lenkradkranz des Lenkrades 
umgreifende Hand mit ihrem Daumen auf die eine Betati- 
gungsflache der Taste und mit den Fingern auf die andere 
Betatigungsflache einwirken kann. Die Hand kann sich 
beim Umgreifen des Lenkrades am Lenkradkranz abstiitzen. 
Das richtige Dosieren der erforderlichen Betatigungskraft 
ist sonach sehr leicht moglich. Analog den Moglichkeiten 
der naturliehen Bewegung des Daumens bzw. der Finger 
wird die Betatigungskraft eingeleitet, wobei bei der Betati- 
gung des Multifunktionstastschalters der Griff um den 
Lenkradkranz nicht gelost werden muB. 

Um den korperlichen Gegebenheiten unter Berueksichti- 
gung der Ausrichtung der Gelenke der Finger und des Dau- 



mens zu entsprechen, ist nach einer vorteilhaften Weiterbil- 
dung des Multifunktionstastschalters dieser derart dem 
Lenkradkranz zugeordnet, daB der Betatigungswulst der Ta- 
ste hinter dem Lenkradkranz annahemd parallel und zuriick- 
5 versetzt an dem Lenkradkranz verlauft. Dies gewahrleistet 
eine optimale Zuordnung der Taste zu den Fingem bzw. dem 
Daumen. 

Bei einer weiteren Ausgestaltung ist das Gehause mittels 
der Befestigungslasche mit dem Lenkrad verbunden, wobei 
die Betatigungsflachen der Taste durch ein Blendenloch in 
cincr die Lcnkradnabc umgebenden Lcnkradschusscl hin- 
durchragen und im Bereich der Taste keine Lenkradspei- 
chen vorgesehen sind. Wird das von den Handen gefuhrte 
Lenkrad gedreht, so dreht sich die Taste mit gleichem Win- 
kei mit. Auch in kritischen Situationen ist das Betatigen der 
Taste moglich, ohne die Hand vom Lenkrad zu nehmen, 
Dariiber hinaus ist der freie Blick auf die Taste stets sicher- 
gestellt. 

Weiterhin weist bevorzugt zumindest die einem Bediener 
zugewandte Betatigungsflache der Taste eine transparente 
oder opake Symbolflache auf, die durch ein unterhalb der 
Taste angeordnetes Leuchtelement beleuchtet wird. Insbe- 
sondere nachts und auch in einer Phase, in der sich ein Be- 
diener an eine Tastenkombination gewohnen muB, wird 
durch das Anzeigcn und Bclcuchtcn der Symbolflache fur 
die Schaltfunktionen eine Fehibedienung ausgeschlossen. 
Durch Drehen oder Austauschen der Taste kann diese an der 
Stelle des Multifunktionstastschalters eingesetzt werden, an 
der die entsprechende Schaltfunktion an der Kontakteinheit 
vorgesehen ist, welche der Symbolik auf der Symbolflache 
der Taste entspricht. Naturlich kann auch auf jeder Betati- 
gungsflache der Taste eine Symbolflache angebracht wer- 
den, um die Einsatzvariationen der Taste noch zu verbes- 
sern. 

Um die voile Lichtintensitat auf die Symbolflache der Ta- 
ste zu lenken und deren Umgebung vor der Lichteinwirkung 
ab zuschirmen, erstreckt sich vom Sockel des Gehauses lot- 
recht zur Symbolflache auf der Betatigungsflache der Taste 
cin Strculicht abschaltcndcr Lichtlcitkanal. 

ZweckmiiBigerweise weist weiterhin der am Lenkrad be- 
festigte Tastschalter zumindest drei nebeneinander angeord- 
nete Tasten auf. Somit konnen mehrere Schaltfunktionen an 
einem elektrischen Tastschalter realisiert werden. Hierbei 
weisen die mittlere oder die auBeren Tasten an ihren jeweils 
zueinander gerichteten Seitenflanschen Dichtungsbunde 
auf, die den Spalt zwischen den benachbarten Tasten Uber- 
brucken. Die Dichtungsbunde verhindern das Eindringen 
von Schmutz in den elektrischen Tastschalter Dariiber hin- 
aus wird das ungewollte Abstrahlen von Licht verhindert, 
das von dem im Gehause vorhandenen Leuchtelement abge- 
geben wird. 

Um den vorhandenen Platz am Lenkradkranz des Lenkra- 
des vor allcm zwischen zwei Lcnkradspcichcn auszunutzen 
und mdglichst viele Schaltfunktionen realisieren zu konnen, 
sind im Bereich des Lenkrades des Kraftfahrzeuges vor- 
zugsweise zwei sich diametral gegenuberliegende Tast- 
schalter angeordnet. Damit konnen die Tasten jedes Tast- 
schalters und die Schaltelemente der Kontakteinheit mit un- 
terschiedlichen Schaltfunktionen belegt. werden. Sonach ist. 
es moglich, die Tasten jedes Tastschalters und die Schaltele- 
mente der Kontakteinheit mit Schaltfunktionen zum Steuern 
der Fahreigenschaften des Kraftfahrzeuges bzw. zum Steu- 
ern fur ein im Kraftfahrzeug befindliches Radio- und/oder 
'Kassettenabspiel- und/oder CD- Ab spiel- und/oder CD- 
Wechslergerat zu belegen. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und nach- 
stehend noch zu erlautemden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondem auch in anderen 
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Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, 
ohne den Rahrnen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke wird in 
der nachfolgenden Beschreibung anhand von zwei Ausfiih- 
rungsbeispielen, die in der Zeichnung dargestellt sind, naher 5 
erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Ansicht auf das Lenkrad eines Kraftfahrzeu- 
ges niit zwei Multifunktionstastschaltern, 

Fig. 2 einen Schnitt durch das Lenkrad gemaB Fig. 1 ent- 
lang der Linie II- II, 10 

Fig. 3 cine Ansicht auf das Lenkrad gcmaB Fig. 1 in Rich- 
tung des Pfeiles HI rnit ausgebrochenem Lenkradkranz, 

Fig. 4 eine perspektivische Explosionsdarstellung auf ei- 
nen erfindungsgemaCen Multifunktionstastschalter nach ei- 
ner ersten Ausfuhrungsform, 15 

Fig. 5 eine perspektivische Explosionsdarstellung auf ei- 
nen erfindungsgemaBen Multifunktionstastschalter nach ei- 
ner zweiten Ausfuhrungsform und 

Fig. 6 eine Ruckansicht einer Taste des Multifunktions- 
tastschalters. 20 

In den Fig. 1 bis 3 ist ein Lenkrad 1 dargestellt, dera eine 
Sehaltereinheit 2 zugeordnet ist. Hinter dein Lenkrad 1 liegt 
ein Mantelrohr 3, in dem die Lenksaule 4 gelagert ist, an de- 
ren Ende sich das Lenkrad 1 befindet. Konzentrisch zum 
Lenkrad 1 ist die Lcnkradnabc 5 angcordnct, die die Lcnk- 25 
radschiissel 6 umgibt. Die Lenkradschussel 6 nimmt den 
Airbag, den Hupenkontakt und ein elektrisches Verbin- 
dungssystern auf, durch das der Kontakt vom drehenden 
Lenkrad 1 zum feststehenden Mantelrohr3 ubertragen wird. 
Das Lenkrad 1 besitzt einen Lenkradkranz 7, der iiber Lenk- 30 
radspeichen 8 mit der die Lenkradnabe 5 urngebenen Lenk- 
radschussel 6 verbunden ist. Die Schaltereinheit 2, die in der 
Lenkradschussel 6 angeordnet ist, besteht aus zwei Multi- 
funktionstastschaltern 9, nachfolgend als Tastschalter be- 
zeichnet, von denen an jeder Seite des Lenkrades 1 einer an- 35 
geordnet ist. Jeder der Tastschalter 9 besitzt drei Tasten 10, 
die nebeneinander und vom Bediener aus sichtbar angeord- 
net sind. 

Der Tastschalter 9 wcist gcmaB den Fig. 4 und 5 ein anna- 
hernd rechteckformiges Gehause 11 mit Schmalseiten 12 40 
und Langsseiten 13 auf. Der Rand der Langsseiten 13 und 
der Schmalseiten 12 des Gehauses 11 steht erhaben iiber die 
Tasten 10 vor. Der Rand dient als Abstandssicherung zwi- 
schen einem Lenkrad-Blendenloch 56 und den Tasten 10, 
damit die Tasten 10 nicht durch die Lenkradnabe 5 beein- 45 
trachtigt werden. An der Unterseite des Gehauses 11 ist eine 
Bodenplatte 14 vorgesehen, die an ihren seitlichen Randbe- 
reichen zueinander beabstandete Kiipsnasen 15 umfaBt. 
Diese Kiipsnasen 15 greifen in dazu korrespondierende 
Klipsoffnungen 16 an den Langsseiten 13 des Gehauses 11 50 
ein. Das Gehause 11 besitzt weiterhin einen Sockel 17, der 
etwas breiter ausgeflihrt ist als die Taste 10. GemaB der Aus- 
fuhrungsform nach Fig. 4 sind die Schmalseiten 12 glcich- 
maBig aufwarts gekrummt, so daB das Gehause 11 im Quer- 
schnitt und im Langsschnitt symmetrisch ausgebildet ist, 55 
Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 5 hat eine der Schmal- 
seiten 12 des Gehauses 11 einen schwacheren Krummungs- 
verlauf als die andere Schmalseite 12. Somit ist das Gehause 
11 zwar im QuerschniU symmetrisch, im Langsschnitt je- 
doch unsymmetrisch. An einer Langsseite 13 des Gehauses 60 
11 erstreckt sich eine Befestigungslasche 18, die am Ge- 
hause 11 angeformt ist. Die Befestigungslasche 18 ist mit 
zwei Befestigungsldchem 19 zur Fixierung an der Lenk- 
schiissel 6 des Lenkrades 1 versehen. Bei dem im Langs- 
schnitt und im Querschnitt symmetrischen Gehause 11 nach 65 
Fig. 4 ist die Befestigungslasche 18 mittig an der Boden- 
platte 14 angeformt und ragt von dieser weg. 

Im Sockel 17 des Gehauses 11 sind zueinander beabstan- 



dete Lagerlaschen 20 vorgesehen, die eine im wesentlichen 
Dreieckform besitzen. An den Seitenwanden der Lagerla- 
schen 20 sind Lagerzapfen 21 zur Aufnahme der Tasten 10 
angespritzt, die endang einer Lagerachse 22 fluchten. 

Jede der Tasten 10 weist eine im wesentlichen dreieckfor- 
mige Querschnittsform auf. An der Oberseite jeder Taste 10 
ist ein Betatigungswulst 23 ausgebildet, der annahemd achs- 
parallel zur Lagerachse 22 ausgerichtet und zu dieser beab- 
standet ist. Die vom Tastenrand 24 beidseitig zum Betati- 
gungswulst 23 verlaufenden Flachen sind die Betatigungs- 
flachen 25 und 26. Scnkrccht zur Lagerachse 22 und vom 
Tastenrand 24 ausgehend, ragen zu den Betatigungsflachen 

25 und 26 Seitenflansche 27 hervor, welche die Seitenwande 
der Taste 10 bilden. Die Seitenflansche 27 sind zum Innen- 
raum der Taste 10 hin etwas versetzt, so daB seitliche Dich- 
tungsbunde 28 gebildet werden. Jeder Seitenflansch 27 ist 
mit einer Lagerbohrung 29 versehen, die sich mit dem ent- 
sprechenden Lagerzapfen 22 der Lagerlaschen 20 am Sok- 
kel 17 des Gehauses 11 in Eingriff befindet, so daB die Taste 
10 um die Lagerachse 22 betatigbar ist. 

Wie insbesondere aus Fig. 6 ersichdich ist, ist im Innen- 
raum der Taste 10 an den Betatigungsflachen 25 und 26 je- 
weils ein nasenfbrmiges Schaltglied 30 angespritzt. Dariiber 
hinaus ist mittig hinter dem Betatigungswulst 23 eine Rast- 
kurvc 31 angeformt. 

Der Sockel 17 ist fur die drei Tasten 10 in zwei auBere 
Sockelbereiche 32 und einen mittleren Sockelbereich 33 un- 
terteilt. Fur jede Taste 10 ragt ein in den Sockelbereichen 32 
bzw. 33 hervorstehende Hiilse 34, 35 und 36 mit jeweils ei- 
ner Sackbohrung 37 hervor. In jede Hiilse 34, 35, 36 ist ein 
mit einer Druckfeder 38 belasteter Rastbolzen 39 eingesetzt, 
wobei sich die Druckfeder 38 im Inneren der Sackbohrung 
37 der Hiilse 34, 35, 36 abstutzt. Das vordere Endes des 
Rastbolzen 39 liegt an der zugehorigen Rastkurve 31 an. 

In den Sockel 17 des Gehauses 11 ist eine Kontakteinheit 
40 eingesetzt, die als Leiterplatte 41 ausgebildet ist. Auf der 
Leiterplatte 41 sind eine Mehrzahl von Schaltelementen 42 
befestigt, die als Mikrosc halter 43 ausgebildet sind, wobei 
jewcils ein Mikroschaltcr 43 cincr Taste 10 bzw. einer ihrcr 
Betatigungsflachen 25 oder 26 zugeordnet ist. Die Kontakt- 
einheit 40 wird in das Gehause 11 eingesetzt, Danach wird 
die Unterseite des Sockels 17 durch die Bodenplatte 14 der- 
art verschlossen, daB die Kiipsnasen 15 an der Bodenplatte 
14 in die zugehorigen Klipsoffnungen 16 im Sockel 17 des 
Gehauses 11 einrasten. Dabei kommt ein nasenfbrmiges 
Schaltglied 30 an der Riickseite einer der Betatigungsfla- 
chen 25 bzw. 26 in Anlage mit dem Schalterknopf 45 des 
Mikroschalters 43. Bei Betatigung der entsprechenden Beta- 
tigungsfl ache 25 bzw. 26 der Taste 10 wird der zugehorige 
Mikroschalter 43 betatigt und lost eine Schalt- bzw. Steuer- 
funktion aus. Beim Loslassen der Betatigungsflache25 bzw. 

26 der Taste 10 driickt der Schalterknopf 45 des Mikroschal- 
ters 43 gegen das Schaltglied 30, so daB die Taste 10 in ihrc 
Ausgangsstellung zuriickbewegt wird. Diese Ruckbewe- 
gung wird durch den mit der Druckfeder 38 bei as te ten Rast- 
bolzen 39 unterstiitzt, in dem die Spitze des Rastbolzens 39 
gegen die Rastkurve 31 driickt. Die Rastkurve 31 weist eine 
zentrale Aussparung 46 auf, durch die der Rastbolzen 39 im- 
mer hestreht ist, die Taste 10 in ihrer Ausgangsstellung zu 
zentrieren. 

An einer Stelle 47 an der Leiterplatte 41 sind nicht sicht- 
bare Leitungen verlotet, die Uber einen Ausschnitt 48 in der 
Bodenplatte 14 aus dem Gehause 11 herausfuhren und in ei- 
nem nicht dargestellten Stecker mtinden. Weiterhin sind auf 
der Leiterplatte 41 Leuchtelemente 49 befestigt, die jeweils 
einer Taste 10 zugeordnet sind. Die Betatigungsflachen 25 
und 26 der Taste 10 weisen eine transparente oder opake 
Symbolflache 50 auf, die eine bestimmte Schalt- bzw. Steu- 
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erfunktion symbolisieren. Wird das Leuchtelement 49 akti- 
viert, so strahlt das Licht durch die Symbolflache 50 in der 
Betatigungsflache 25 bzw. 26 der Taste 10. Im unbeleuchte- 
ten Zustand der Taste 10 wird das Erkennen der Schalt- bzw. 
Steuerfunkuonen durch auf den Betatigungsflachen 25 und 
26 aufgebrachte, nicht dargestellte taktile Symbole errnog- 
licht. Den Betatigungsflachen 25 bzw. 26 zurnindest der 
mittleren Taste 10, gegebenenfalls alien Tasten, ist ein 
Lichdeitkanal 51 zugeordnet, der am Sockel 17 des Gehau- 
ses 11 ausgebildet und zur zugehorigen Symbolflache 50 ei- 
ncr Betatigungsflache 25 bzw. 26 der Taste 10 gcrichtct ist. 
Dadurch wird die Symbolflache 50 durch das zugehorige 
Leuchtelement 49 ohne Auftreten von Streulicht hinter- 
leuchtet. 

t)ber die Befestigungslasche 19 ist das Gehause 11 des 
Tastschalters 9 im Bereich des Lenkrades 1 derart befestigt, 
daB die den Lenkradkranz 7 umgreifende Hand mit ihrem 
Daumen 52 vor der Betatigungsflache 25 der Taste 10 liegt 
und somit eine Betatigungskraft in Richtung des Pfeiles 53 
in Fig. 2 eingeleitet werden kann. Die gunstigste Anordnung 
ist dann gegeben, wenn der Betatigungswuist 23 annahemd 
parallel zum Lenkradkranz 7 auf der Hohe der Ruckseite 55 
des Lenkradkranzes 7 liegt, weiche die dem Bediener abge- 
wandte Seite des Lenkrades 1. Die andere Betatigungsflache 
26 der Taste 10 kann durch cincn Finger 54 bctatigt werden. 

Die zwei sich diametral gegeniiberliegenden Tastsch alter 

9 sind, wie in den Fig. 1 und 3 gezeigt, in ein in der Lenk- 
radschussel 6 ausgebildetes Blendenloch 56 eingesetzt. Die 
Kontur des Blendenloches 56 entspricht der AuBenkontur 
des Tastschalters 9 und ist lediglich so groB, daB die Tasten 

10 mit ihren Betatigungsflachen 25 und 26 und ihrem Beta- 
tigungswuist 23 dort hindurchragen und frei beweglich sind. 

Die Lenkradschussel 6 deckt auch den uber die Tasten 10 
hinausragenden Bereich des Gehauses 11 ab. Die Befesti- 
gung des Tastschalters 9 am Lenkrad 1 erfolgt immer an ei- 
ner S telle, an der keine Lenkradspeichen 8 vor den Tasten 10 
des Tastschalters 9 tiegen. Zwischen benachbarten Tasten 10 
wird ein geringfugiger Spalt 57 gebildet, um eine freie Be- 
wcglichkcit der Tasten 10 zucinandcr zu sichcrn. 

Das in Fig. 1 dargestellte Lenkrad 1 besitzt insgesamt vier 
Lenkradspeichen 8. Der Abstand zwischen zwei Lenkrad- 
speichen 8 ist so ausgelegt, daB die Tasten 10 des Tasten- 
sc halters 9 direkt zwischen den beiden Lenkradspeichen 8 
hindurchschauen. Dadurch hat der Bediener freien Einblick 
auf die Tasten 10 bzw. auf deren Betatigungsflachen 25. 

Jede auf den Betatigungsflachen 25 oder 26 aufgebrachte 
Symbolflache bestimmt eine festgelegte Funktion, beispiels- 
weise bezogen auf eine Radio-Kassetten-Einheit. So konnen 
den Symbolflachen der Tasten 10 z. B. die Funkuonen Sen- 
der-/Spur-Suchlauffunktionen, Lautstarke-/Umschaltfunk- 
tionen oder auch die Fahrtgeschwindigkeit beeinflussende 
Funktionen, wie sie etwa von einer Tempomat-Einrichtung 
am Kraftfahrzcug bckannt sind, zugeordnet werden. 

Bezugszeichenliste 

1 Lenkrad 

2 Schaltereinheit 

3 Mantel rohr 

4 Lenksaule 

5 Lenkradnabe 

6 LenkradschUssel 

7 Lenkradkranz 

8 Lenkradspeiche 

9 Tastschalter 

10 Taste 

11 Gehause 

12 Schmalseite 



13 Langsseite 

14 Bodenplatte 

15 Klipsnase 

16 Klipsoffnung 
5 17 Sockel 

18 Befestigungslasche 

19 Befestigungslocher 

20 Lagerlasche 

21 Lagerzapfen 
to 22Lagerachse 

23 Betatigungswuist 

24 Tastenrand 

25 Betatigungsflache 

26 Betatigungsflache 
15 27 Seitenflansch 

28 Dichtungsbund 

29 Lagerbohrung 

30 Schaltglied 

31 Rastkurve 

20 32 Sockelbereich 

33 Sockelbereich 

34 Hiilse 

35 Hiilse 

36 Hiilse 

25 37 Sackbohrung 

38 Druckfeder 

39 Rastbolzen 

40 Kontakteinheit 

41 Leiterplatte 
30 42 Schaltelement 

43 Mikroschalter 

44 Aussparung 

45 Schalterknopf 

46 Aussparung 
35 47Lotstelle 

48 Ausschnitt 

49 Leuchtelement 

50 Symbolflache 

51 Lichdeitkanal 
40 52 Daumen 

53 Pfeil 

54 Finger 

55 Ruckseite 

56 Blendenloch 
45 57 Spalt 

Patentanspriiche 

1. Multifunktionstastschalter zur Befestigung an ei- 
50 nem Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges mit einem 

langlichen Gehause (11), in dem eine Schaltelemente 
(42) aufweisende Kontakteinheit (40) angeordnet ist, 
und mit mindestens einer sclbsttatig ruckstcllcndcn Ta- 
ste (10) mit einem auf die Schaltelemente (42) einwir- 
55 kendem Schaltglied (30) und einem mit zwei gegen- 

iiberliegenden Betatigungsflachen (25; 26) versehenen 
Betatigungswuist (23), dadurch gekennzeichnet, datt 

- die Taste (10) mittig am Gehause (11) kippbar 
gelagert ist und einen quer zu ihrer Lagerachse 

60 (22) symmetrischen Querschnitt aufweist, wobei 

die Lagerachse (22) parallel zum Betatigungs- 
wuist verlauft (23), und 

- das Gehause (11) im Langsschnitt und im Quer- 
schnitt symmetrisch ausgebildet ist und an einer 

65 seiner Langsseiten (13) oder mittig an seiner Un- 

terseite (14) eine sich im wesentlichen radial zur 
Lenksaule (4) des Kraftfahrzeuges erstreckende 
Befestigungslasche (18) aufweist. 
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2. Multifunktionstastschalter nach dem Oberbegriff 
des Anspruches 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Taste (10) mittig am Gehause (11) kippbar 
gelagert ist und einen quer zu ihrer Lagerachse 
(22) symmetrischen Querschnitt aufweist, wobei 5 
die Lagerachse (22) parallel zum Betatigungs- 
wulst (23) verlauft, und 

- das Gehause (11) im Langsschnitt unsymme- 
trisch ausgebildet ist und mittig an seiner Unter- 
seite (14) eine sich im wesentlichen radial zur io 
Lcnksaulc (4) dcs Kraftfahrzcugcs crstrcckcndc 
Befestigungslasche (18) aufweist. 

3. Multifunktionstastschalter nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (11) zuein- 
ander beabstandete, quer zu dessen Langsachse ange- 15 
ordnete Lagerlaschen (20) aufweist, an denen jeweils 
gegeniiberliegende Lagerzapfen (21) bzw. Lagerboh- 
rungen (29) mittig ausgebildet sind. 

4. Multifunktionstastschalter nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Taste (10) 20 
quer zu deren Lagerachse (22) angeordnete, eine La- 
gerbohrung (29) bzw. einen Lagerzapfen (21) aufwei- 
sende Seitenflansche (27) besitzt, die sich mit dem ent- 
sprechenden Lagerzapfen (21) bzw. der Lagerbohrung 
(29) der Lagerlaschen (20) dcs Gehauses (11) in Ein- 25 
griff befinden. 

5. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerla- 
schen (20) mit dem Gehause (11) und die Seitenflan- 
sche (27) der Taste (10) jeweils einstuckig ausgebildet 30 
sind. 

6. Multifunktionstastschalter nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB jeweils ein 
Schaltglied (30) an der Innenseite jeder Betatigungsfla- 
che (25; 26) der Taste (10) angeformt ist, das sich im 35 
wesentlichen lotrecht zum zugeordneten Schaltelement 
(42) auf der Kontakteinheit (40) erstreckt. 

7. Multifunktionstastschalter nach einem der Ansprii- 
chc 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Taste (10) 
gegen das Gehause (11) federbelastet ist. 40 

8. Multifunktionstastschalter nach einem der Ansprii- 
che I bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB an der Innen- 
seite des Betatigungswulstes (23) der Taste (10) eine 
Rastkurve (31) angeformt ist. 

9. Multifunktionstastschalter nach einem der Ansprii- 45 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB am Sockel 
(17) des Gehauses (11) eine einen federbelastetenRast- 
bolzen (39) aufnehmende Hulse (34; 35; 36) ausgebil- 
det ist, die zum Betatigungswulst (23) der Taste (10) 
gerichtet ist, wobei der Rastbolzen (39) an der Rast- 50 
kurve (31) anliegt. 

10. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spriichc I bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Kon- 
takteinheit (40) mittels am Gehause (11) ausgebildete 
Klemmelemente (15; 16) am Sockel (17) des Gehauses 55 
(11) losbar gehalten ist. 

1 1 . Multifunktionstastschalter nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Kontakt- 
einheit (40) als Leiterplatte (41) ausgebildet ist. 

12. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 60 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schaltelernente (42) der Kontakteinheit (40) Mikro- 
schalter (43), Schaltbrucken oder dergleichen sind. 

13. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB dieser 65 
derart im Bereich eines Lenkrades (1) des Kraftfahr- 
zeuges befestigt ist, daB eine den Lenkradkranz (7) des 
Lenkrades (1) umgreifende Hand mit ihrem Daumen 



(52) auf die eine Betatigungsflache (25) der Taste (10) 
und mit den Fingem auf die andere Betatigungsflache 
(26) einwirken kann. 

14. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB dieser 
derart dem Lenkradkranz (7) zugeordnet ist, daB der 
Betatigungswulst (23) der Taste (10) hinter dem Lenk- 
radkranz (7) annahernd parallel und zuruckversetzt an 
dem Lenkradkranz (7) verlauft. 

15. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 
hause (11) mittels der Befestigungslasche (18) mit dem 
Lenkrad (1) verbunden ist, wobei die Betatigungs Aa- 
chen (25; 26) der Taste (10) durch ein Blendenloch (56) 
in einer die Lenkradnabe (5) umgebenden Lenkrad- 
schiissel (6) hindurchragen und im Bereich der Taste 
(10) keine Lenkradspeichen (8) vorgesehen sind. 

16. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB zumin- 
dest eine der Betatigungsflachen (25; 26) der Taste (10) 
eine transparente oder opake Symbolflache (50) auf- 
weist, die durch ein unterhalb der Taste (10) am Sockel 
(17) des Gehauses (11) angeordnetes Leuchtelement 
(49) beleuchtbar ist. 

17. Multifunktionstastschalter nach cincm der An- 
spriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB sich 
vom Sockel (17) des Gehauses (11) lotrecht zur Sym- 
bolflache (50) auf der Betatigungsflache (25; 26) der 
Taste (10) ein Streulicht abschaltender Lichtleitkanal 
(51) erstreckt. 

18. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB dieser 
zumindest drei nebeneinander angeordnete Tasten (10) 
umfaBt. 

19. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die 
mittlere oder die auBeren Tasten (10) an ihren jeweils 
zueinander gerichteten Seitenflanschen (27) Dich- 
tungsbundc (28) aufweisen, die einen Spalt (57) zwi- 
schen den benachbarten Tasten (10) iiberbriicken. 

20. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich des Lenkrades (1) des Kraftfahrzeuges zwei sich 
diametral gegeniiberliegende Tastsch alter (9) angeord- 
net sind. 

21. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spruche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB die Ta- 
sten (10) und die Schaltelernente (42) der Kontaktein- 
heit (40) mit unterschiedlichen Schaltfunktionen belegt 
sind. 

22. Multifunktionstastschalter nach einem der An- 
spruche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die Ta- 
sten (10) und die Schaltelernente (42) der Kontaktein- 
heit (40) mit Schaltfunktionen zum Steuern der Fahrei- 
genschaften oder zum Steuern fur ein im Kraftfahrzeug 
befindliches Radio- und/oder Kassettenabspiel- und/ 
oder CD-Abspiel- und/oder CD-Wechslergerat belegt 
sind. 

23. Multifunktionsschalter nach einem der Anspriiche 
1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB der Rand der 
Langsseiten (13) und der Schmalseiten (12) des Gehau- 
ses (11) erhaben tiber den Tasten (10) vorsteht. 
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